Los camiones militares BARREIROS en la década de 1960, |

Colectivo ( Lontra

En 1963 vencian los primeros acuerdos militares entre Espania y los Estados Unidos: a lo
largo de los diez afios anteriores, el Ejército habia recibido jeeps y camiones en cantidades
muy significativas, que no bastaban para completar sus inventarios. La renovacion del
tratado por otros cinco aiios (hasta el 68) traeria consigo muy pocas transferencias mds en
el campo de los vehiculos tdcticos. En vista de todo ello, presumimos que no fue casualidad
que en el mismo afio Barreiros alumbrase toda una familia de camiones y que ENASA
ofreciese su todo-terreno Pegaso 3020: unos y otro con finalidad puramente militar.




TRANSFORMACION DIESEL-GASOLINA en los BARREIROS
Personal militar no entrenado realizaba la operacién de pasar de diesel a gasolina en un par de horas, que
las manos de un especialista experto reducian a una; menos aun para el Panter II, gracias a sus
cuatro cilindros. El mismo tiempo se invertiria en la transformacion inversa.
La conversion consistia en varias sustituciones, mediante los conjuntos que llevaba el cajon de
transformacion o kit suministrado con cada camion:

* los culatines diesel (con inyectores) se reemplazaban por otros de menor compresion, con bujias.

* el grupo de inyeccion se cambiaba por el de encendido, a cuenta de montar en el colector de
admisién un carburador (dos en el Panter I1I), calentado por el agua del motor. Dicho grupo de
encendido consistia en un conjunto ya montado, compuesto por distribuidor eléctrico (delco),
bomba de aspiracion de gasolina, bobina de alta tension y regulador de velocidad; su soporte
usaba el mismo anclaje que la bomba de inyeccidén. Los cables de distribucion a bujias blindadas
iban dentro de tubos Vinke para que el motor no dejase de funcionar en ambiente muy himedo ni
con salpicaduras de agua.

* cambio del combustible del depésito: cada camidn llevaba dos, de gasolina y de gaséleo

Las conexiones eléctricas, de combustible y mandos de acelerador servian para ambos carburantes, asi
como el colector de escape, acortando el tiempo de la transformacion.

Cada uno de los tres diferentes motores, que en diesel proporcionaban potencias de 90, 115y 170 CV,
con gasolina las incrementaban en 10 o mas caballos, gracias a que sus gases de escape no
contenian oxigeno sin quemar, a diferencia de los diesel.

El vehiculo de tamafio intermedio presentaba una solucidn caracteristica: sus dos ruedas de
repuesto iban tras la cabina en los mismos planos verticales que las 4x4, pero en posicion elevada,
girando locas en un mismo eje horizontal al objeto de proteger los 6érganos vitales de la
transmision al salvar crestas y cambios de rasante de manera que, cuando las ruedas de recambio
tocaban suelo, por un momento hacia de 6x4. Contra lo que pudiera pensarse, la disposicion no era
nueva: la habian adoptado vehiculos del Eje en la Segunda Guerra Mundial, en Espaiia el proyecto
de 4x4 de Hispano Suiza de 1944 y los prototipos de 6x4 Pegaso R-3, y en los Paises Bajos varios
DAF de los afios cincuenta, los YA328 e YA126...

A principios de 1963 la firma Barreiros Diesel presento los tres camiones a las instancias
oficiales. Visto el poco tiempo transcurrido desde su anterior generacion de todo-terrenos, en la
nueva y repentina aparicion cabria suponer un alto indice de improvisacién: nada més lejos de la
realidad. Los bastidores eran distintos de los de sus antecesores, pero no solo sus bicarburantes
eran innovadores, sino que las cabinas —al parecer, tenian unificados sus cuadros de instrumentos—
pasaron por un proceso evolutivo complejo, sin duda acelerado, y sobre el que no conocemos
documentacion alguna. De hecho, todo cuanto de ellas vamos a relatar se desprende casi
exclusivamente del legado grifico que permanece.

Maremagno de prototipos 4x4

Tanto en sus prototipos como en la pequeiia serie, los Comando y Panter I, esto es, ambos 4x4
compartieron cabinas, siempre de conduccion adelantada, es decir, chatas. Ahora bien, las
primeras imagenes —exhibiciones de febrero/marzo del 63— muestran a ambos con sendas cabinas
de frontis plano y vertical, no idénticas entre si, pero si muy parecidas y visiblemente diferentes de
aquellas con las que los dos camiones servirian en el Ejército en pequefias preseries: éstas, sin
dejar de ser de conductor adelantado, presentarian el frente en dngulo inclinado. En realidad,
siempre nos ha parecido extraordinaria la semejanza de esas cabinas Barreiros con la del primer
camion militar Uro, jveintitantos afios después! Después de las presentaciones de 1963, a las
primeras cabinas no les hemos conocido més continuidad que la de otro prototipo de Panter I1
militar, esta vez sin ruedas de repuesto verticales y en version volquete, que tampoco parece haber
tenido salida alguna.









! Revista Barreiros Diesel n°16, de julio de 1963.







Dimensiones generales
camién Panter 11/
(conduccion avanzada)







CUADRO 2: Los TODO-TERRENO MILITARES BARREIROS desde 1962
nombre \Imotor \I il \I aino \I ‘
Comando 4x4, 1V toneladas de carga en todo terreno (3 en camino)|

AG26| 90 gaséleo, 1963 |cabina adelantada (dos distintas); preserie de 25 para Ejército Espafiol
(A90) | 100 gasolina

prototipos sin nombre 4x4, ;215? toneladas de carga en todo terreno \

‘I I I 1962 Cabinas adelantadas (guardabarros anguloso/semicircular), dos o mas

Panter I1 4x4, 2 toneladas de carga en todo terreno (5 en camino)\
PB-125 BG24 115 gasoleo, 1963 cabina adelantada (dos distintas); preserie de 25 para Ejército Espaiiol

125 gasolina
6x4, 18 toneladas de carga en camino (vehiculo no militar, pero antecedente de los que siguen)

Barreiros | B26 170 1962 | prototipo de dumper; chasis AEG, cabina unipersonal adelantada
similar a las finales de Comando/Panter 1I, pero arco frontal

6x6, 5 toneladas de carga en todo terreno (10 en camino)\

962 |prototipo: cabina adelantada como las finales de Comando/Panter II;
H cabrestante trasero. Otra cabina alargada con dos filas de asientos
‘ prototipo con cabina chata cortada para el motor sobresaliente
170 gasbleo, [1963 [cabina tipo Reo/Continental; preserie de 25 para Ejército Espafiol
186 gasolina H
170, solo difiere del anterior en las ranuras laterales del capot; contrato: 200
diesel para el Ejército de la Arabia Saudita, trato cerrado en 03.68

170




